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BESTANDEN AV DRO8JHB

Kjgretgy i Taxinaeringen

| alt var 8759 kjgretgy registrert pa taxilgyve ved arsskif&08/09 . Av disse var 856 (89,7 %) av
personbilklasse, me®83 var minibusser (dvs fra 417 seter).

Taxier |Personbil Minibuss | Personbilklasse Minibusser
ialt ialt ialt Bensin Diesel | Bensin Diesel
Totalt 8759 7856 903 745 7111 5 898
Diesel% | 91,4% | 90,5 % 99,4 %

Samlet utgjorde andelen dieselkjgretdy£€%. For minibusser dieseandelensa godt som 100 %.

Det er ogsa grunn til @ merke seg at de bensindrevne kjgretgy i naeringen er betydelig eldre enn de
dieseldrevne. | det norske kjgretgyregisteret er det en mangel at andre drivstoffsformer enn bensin og
diesel ikke registreres. Vi har saledes ingen oversiktantall hybrider i taxinzeringen.

Den samlede taxiflate har vokst jevnt siden arhundreskiftet, fra 7714 kjgretay i 200%9il 2008.
Det er en samlet vekst pa B3prosentgller 1,83 prosent gjennomsnitt hvert ar. Veéds er i hovedsak
knyttet til layveutvidelser og etablering av nye sentraler i de starre byer.
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Veksten er farst og fremst knyttet til dieseldrevne kjgretay i personbilklasse. Dieselandelen her er vokst
fra ca 65 prosent i 2001 tibver 90 prosent i 208. Antallet minibusser e2008 903, 15 prosent feerre
enn i 2005 Nedgangen siste ar var 10,5 prosent.
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Kjgretgy i Taxingeringen

Taxiene i Norge hadde ved &kiftet2008/09 en gjennomsnittsalder pa &,&r. Taxi i personbilklasse
hadde en snittalder pa 2®ar, mens minibussene vai8,ar i gjiennomsnitDet er kun marginale
endringer i forhold til 2007 for personbilklassen.

Taxier |Personbil Minibuss | Personbilklasse Minibusser
ialt ialt ialt Bensin Diesel | Bensin Diesel
[ Totalt 3,14 2,95 4,78 502 2,73 | 9,10 4,76
En lav gjennomsnittsalder pa kjgretayene blir ofte assosiert med moderne teknologi og dermed bedre
trafikksikkerhet og god miljgteknologi. Drosjene har imidlertid l&arge sitnyttelse i form av
kjigrelengder opp mot 120.000 eller mer pr ar. Det betyr at de eldes teknisk sett mye raskere enn en
vanlig privatbil. For & mgte forringelsen som ligger i intensiv bruk, er det gkonomisk med stgrre og
kraftigere kjgretgy som erenrobuste i bruk. Ogséa av hensyn til bruksomrade (hgy baksetefaktor,
bagasje med mer), er det naturlig med kjgretagyvalg sal@r til tyngre kjgretay.

Gjennomsnittsalderen for drosjer svinger noe i takt med antallet nyregistreringer, hvor man har et
syklspreget manster pa noe over tre ar mellom salgstoppene. | 2004 ble det innfart utgdende
merverdiavgift pa taxitienester. Samtidig ble det gitt fradrag for inngdende avgift. Samtidig var man
inne i et &r med forventet stor utskiftning ut fra bestandenssdtddeling. Resultatet ble en ekstra stor
salgstopp det aret, og etter tre ars refusjonstid var disse klare for utskiftning i 2007.

Innfgringen av merverdiavgift i 2004 medfarte en markant og varig (?) senkning av personbilenes
giennomsnittsalder. Deinsae kan ikke merkes i flaten av minibusser, hvor man har hatt en stigende
gjennomsnittsalder, bade far og etter 20@%t kan skyldes at man for minibusser ikke har samme
bruktmarked for avhending av utrangerte kjgretgy, som man har for kjgretay av [lklassd.

Minibusser har dessuten en annen form for bruksomrade, noe som slar ut i andre kjgrelengder og teknisk
levealder. Derfor har denne kjgretgytype ogsa lenger gkonomisk levetid som taxikjgretay.
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82,9 prosent av taxikjgretgyene er 5 ar eller mindre. For personbilklassen er a@Bderosent og

for minibusses0,7 prosentAvgiftspolitikken er medvirkende til at man har en sapass ung drosjepark,
og er en forutsetning for et tilbud som kan tilfretlestizye krav til trafikksikkerhet og etter hvert ogsa
til kjgretayenes miljgegenskaper.

Den sykluspregede utskiftniiog taxi i personbilklassknner ogsa sted innenfor de farste fem ar, og
fremgar bl a ved a se endringene i bestandens aldersammemgémisiste drvor andelen eldre
kjgretay er relativt konstarftor minibusser strekker syklusene seg over noe lengre tid. Det skyldes
hayere utskiftningsalder for denne type kjgretay.
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Kjgretgy i Taxinaeringen

| folge denne analysen ble i dB43 taxier av personbilklasse skiftet ut i B)MDet er ca25 prosent av
bestanden 31.12.200. Gjennomsnittsalderen for disse va&l4ar. Neer 77 prosent av utskiftningene
var biler inntil 5ar. 18 prosent var mellom 5 og 10 ar, mensScprosent var over 10 ar gamle.

Vi merkeossat det ikkeer noen signifikanofskjell pa utskiftningsgraden mellom berein
dieseldrevne taxier. Begge har en utskiftning2pa27 prosent av bestanden ved utgangen av 200

Tallgrunnlaget for utrangerte minibusser er mye mindre enn for taxier av personbilklasse. Man skal
derfor veere varsom med a trekke for bastante konklusjoner av matetigjennomsnitt var utrangerte
taxier i minibussklasse neer 7 ar gamle. | falge beregningen&lbleninibusser utrangert i 280dvs

ca 21 prosent av bestanden 31.12.200Ca55 prosent av deutrangerte var 7 ar eller yngre.
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Mercedeser det dominerende taximerke. De senere ar har Vebeot neermeste konkurrentriarkedet
for personblklasseDisse to merkene haammen med Toyota og Volkswageer 75 prosent av
bestanden av taxpersonbiler.

Taxibestand personbil 2001 Taxibestand personbil 200€
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Mercedes har samlet sett redusert sin andel av taxibestanden fra 2001, men dominansen er der fortsatt.
Bak skjer det endringer i rangeringen fra ar til aniange merker er representert i taxibestand
men hver for seg er deres innslag beskjedent.
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Merkefordelt bestand pr. 31.12.2008
A. Personbiler

Pers.bil ialt Bensindrevne Dieseldrevne | Diesel-

Sn- Sn-

Merke Andel Antall Sn-alder Antall alder | Antall alder | andel
Mercedes 40,5 % 3185 3,46 86 9,01| 3099 3,30| 97,3 %
Volvo 17,0 % 1333 2,31 51 10,40| 1282 1,99| 96,2 %
Toyota 8,8 % 693 2,98 318 3,49 375 2,54 54,1 %
Volkswagen 7,8 % 614 2,79 3 15,17 611 2,73 | 99,5 %
Ford 4,9 % 384 2,29 9 10,39 375 2,09 97,7 %
Opel 4,0 % 312 2,59 15 4,90 297 2,47 95,2 %
Hyundai 2,5% 198 2,51 10 5,70 188 2,34 949 %
Peugot 2,5% 196 3,29 9 7,72 187 3,07| 95,4 %
Skoda 1,8% 140 1,76 3 1,17 137 1,771 97,9 %
BMW 1,4 % 110 2,14 3 11,17 107 1,88 97,3 %
Subaru 1,2% 97 2,51 82 2,88 15 0,50| 155%
Nissan 1,0% 81 3,86 28 5,57 53 2,95( 65,4 %
Audi 0,9 % 70 3,66 2 17,50 68 3,25| 97,1 %
Mitsubishi 0,9 % 67 3,10 29 4,98 38 1,66 | 56,7 %
Citroen 0,8 % 65 3,16 5 9,30 60 2,65( 92,3 %
SAAB 0,8% 63 1,80 7 1,93 56 1,79| 88,9 %
Honda 0,7% 53 1,92 34 2,41 19 1,03| 35,8 %
Mazda 0,5% 38 2,18 13 2,12 25 2,22 ] 65,8 %
Kia 0,5% 38 2,37 8 4,63 30 1,77| 78,9 %
Chevrolet 0,3% 21 1,83 6 3,50 15 1,171 71,4 %
Chrysler 0,2% 17 3,91 4 6,75 13 3,04| 76,5 %
Suzuki 0,2% 16 3,13 1 1,50 15 3,23| 93,8 %
Renault 0,1 % 11 3,14 1 7,50 10 2,70( 90,9 %
Rover 0,1% 7 3,64 0 0,00 7 3,64| 100 %
Andre 0,6 % 47 3,67 18 6,16667 29 2,12 61,7 %

Blant minibussene i tagringerdominerer Mercedes, og har sammen med Volkswegéh prosent
av det markedet. Deres naermeste konkurrenter er Ford og IMEroedes dominansen har gkt
betydelig de senere ar.
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Merkefordelt bestand pr. 31.12.2008
B. Minibusser

Minibuss ialt Bensindrevne Dieseldrevne | Diesel-

Shitt- Sn-

Merke Andel Antall Sn-alder Antall alder | Antall alder | andel
Mercedes 64,9 % 586 4,55 1 11,5 585 4,541 99,8 %
Volkswagen | 11,2 % 101 6,39 1 8,5| 100 6,37 99,0 %
Ford 8,9 % 80 4,64 1 145 79 451| 98,8 %
Iveco 6,5 % 59 3,48 0 0| 59 3,48 100 %
Peugot 3,5% 32 4,53 0 0| 32 4,53 100 %
Toyota 1,4% 13 7,19 0 0| 13 7,19] 100 %
Opel 1,9% 17 3,38 0 o| 17 3,38 100 %
Chevrolet 0,4 % 4 10,25 2 55 2 15,00 | 50,0 %
Renault 0,4 % 4 6,00 0 0 4 6,00 | 100 %
Fiat 0,3% 3 6,83 0 0 3 6,83 100 %
Ford US 0,3% 3 13,50 0 0 3 13,50| 100 %
Hyundai 0,1 % 1 7,50 0 0 1 7,50 100 %

ANSKAFFELSER AV K TIL TAXIVIRKSEW

Nyanskaffelser av kjgretay til taxivirksomhet skjer ved nybilkjap eller bruktimport. Dessuten skjer det
overdragelse av kjgretgy fra en lgyvehaver til en annen, f eksnvielvering av Igyve. Omfanget av

slike overdragelser har vi ikke oppgave ovBlike overdragelser mellom lgyvehavere endrer ikke
sammensetningen i den samlede taxiflate, noe som er tilfellet ved nyregistrering og bruktimport.

Anskaffelsesstatistikken viser, sammen med tallene for utrangeringer foran, om endringer i den samlede
taxifliten og hvordan disse er kommet i stahdtabellen nedenfor ser vi at i 28thadde naeringen en

netto tilvekst kjgretay av personbikése pal40 biler (202 i 2007). Samtidig skjedde det en netto

avgang pal36 kjgretay av minibussklags€ i 2007).

Personbil Minibuss Alle kjgretay
Anskaffelse Anvendelse | Anskaffelse Anvendelse | Anskaffelse Anvendelse
Nyregistrering 1768 94 1862
Bruktimport 315 3 318
Utrangert 1943 210 2153
Tilvekst 140 -113 27

En beregnet netto avgang @3 minibusser i 2&) oppstarmed en nedgangnyregistrerteog

importerte pa23 prosent fa 2007. Det utrangeres 23,5 prosent flenginibusser. @nnomsnittsalderen

for disse kjaretoy gker fra@d3 til 4,78 ar. Avgangen er knyttet til yngre (og mindre) minibusser. Det er
sannsynligvis minibusser i stagrrelsen inntil 12 seter som forsvinner, bl a fordi disse ble rammet av nye kra\
i 2007 (ferdsskriver med mer). De stagrre minibusser har et noe annet og mer stabilt marked og lengre
gkonomisk levetid. Derfor antas det a vaere mindre avgang for disse.

Tilveksten av biler i personbilklasse, er knyttet til flere faktorer. Noe er overgang thee mmimibusser

til et setetall under 10. Noe er knyttet til utvidelser i antall besatte lgyver (spesielt i byene). Fordelingen
her, har vi ikke oversikt oveétetto tilvekst pa 140 personbilkjaretgy er langt mindre enn tilveksten i

2007 (202).
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Samlet ble det nyregistreti862 kjgretay pa taxiloyve i 208. Aret far ble det registrer2130

kjigretgy, dvs enedgangpa 12,6 prosent. Denneedgangerer mest knyttet til at dét2007 var tre ar
siden en stor salgstop2004 (da det bleinnfgt merverdiavgift i naeringen). Registreringstoppene
falger regelmessige trérssykluser, som bl a kan knyttes til regelverket for engangsavgift for drosjer.
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Med den store salgstoppen som kom i 2004, vil den sykluspregede karbikt@pene fortsette i
mange ar framoverDetvil skje en utjevning mot mindre markerte topper etter hvert, bl a fordi de fleste
kjgretay som skiftes ut er eldre enn tre ar (gjennoms#jiiligir for utrangertepersonbilei taxidrift).

Av ytre forholdsom vil kunne pavirke salgstallene er store endringer i lgyvetallet og eventuelle krav til
fornyelser i taxifliten gjennom kontrakter for offentlig betalt transg@gtselvsagt vil stgrre endringer i
avgiftspolitikken spille inn pa salgstallene.

Bruktimporten viseiste arenstigende andel av de samlede anskaffelsgter en jevn nedgangtter
arhundreskiftet. Andelen var i 2804,6 prosent mot 120 prosent i perioden 2002003.
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| hovedsak er det kjgretay av personbilklasse som iempsrtAv i alB15 bruktimporter i 2087, var
det kun3 minibusser (mdtaret far).Mercedes er det klart mest bruktimporterte bilmerke, nded 2
personbilimporter, i tillegg tife minibusser. Dvs at over tre fijerdedeler av bruktimporten, gjelder
Mercedes. Neermest kommer Volkswagen @@dosent
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Mercedes topper safgtaigikken i 20, bade for personbilklasse og minibussene. Naermest fglger
Volvo.Disse to bilmerkene har over 50 prosent av markedet for nye drosjebiler.

Mercedes har markedsandel pa nzer 35 prosent av nybilsalget av personbilki@sseyolvo hadde en
andel pa 21 prosentEtter de to dominerende merker, falger en gruppe bestaende av Volkswagen,

Toyota og Opel med 23 prosent samlet. Dvs at 5 merker hdesaear 80 prosent av nybilsalget.

Personbilklasse Bruktimport Nyregistrert som taxi
Endr07- | Andel Andel
Nr Bilmerke Imp 08 Imp 07 Endring 2008 Diesel Bensin | 08 08 07
1 Mercedes Benz 242 209 15,8 % 590 564 26 -152% | 33,4%| 347%
2 Volvo 15 19 21,1 % 317 316 252% | 179%| 211%
3 Ford 2 100 % 166 166 0 112,8 % 9,4 % 3,9%
4 Toyota 8 14,3 % 154 81 73 -12,0 % 8,7% 8,7%
5 Volkswagen 25 20 25,0 % 129 129 0 -29,9 % 73% 9,2%
6 Opel 5 4 25,0 % 63 60 3 -38,2 % 3,6 % 51 %
7 Skoda 1 100 % 59 57 2 68,6 % 33% 1,7%
8 Peugot 1 -100 % 40 40 0 21,6 % 2,3% 25%
9 BMW 14 8 75,0 % 38 38 0 52,0 % 21% 1,2%
10 Subaru 33 14 19 106,3 % 1,9% 0,8 %
Andre 3 7 57,1 % 769 703 40 246,4% | 101% | 11,1%
Totalt 315 276 141% | 1768 1604 164 -12,0 % | 100,0 % | 100,0 %
Dieseldrevne 97,8% 97.8% 90,7 % -16,4 %
Minibusser Bruktimport |Nyregistrert som taxi
Andel Andel
Nr | Bilmerke Imp 08 Imp 07 Endring | 2008 Diesel Bensin | Endr07-08 08 07
1 Mercedes 3 4 250% | 71 71 0 614% 755%| 730%
2 lIveco 8 8 0 -20,0 % 8,5 % 9,0 %
3 Peugot 6 6 0 500,0 % 6,4 % 0,8 %
4 Ford 0 100 % 5 5 0 73,7 % 53 % 9,8%
5 Volkswagen 0 2 2 0 909% 21%| 49%
I_ Andre 100 % 2 2 0 -800%  21%| 00%
—| Totalt 3 4 250% | 94 94 0 -19,0% 1000%| 975%
Anskaffelser Anskaffelser
Personbilklasse M Minibusser
Mercedes 1\
Andre Benz
Skoda 25% 39%
3%
Opel
3%
Toyot
8 %
Volksw. Volvo g% 2%
7 % 15%

Anskaffetene utgjgisummen av nybilsalg og bruktimport. Figurene over gjelded.200
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Pa personbilmarkedet representerer (i rekkefglge) MercedéssEe, Volvo V70 oford Mondeo
rundt halvparten av anskaffelsene. For giledt med mer enB5 registrerte nyanskaffelser var det
falgende rangering i 208:
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Pa minibussmarkedet var Mercedes Sprinter den mest anskaffede mod8ll (ZB@rosent av alle
anskaffede minibusser).

De merker som har mest nybilsalg, er ogsa godt representert i bruktimporten. Dog er det klare
forskjeller mellom merker med hensyn til importens relative betydning.
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Av alle anskaffelser av Mercedes personbilklasse 8lprasent anskaffet ved impofyota viser en
markert gkningandel bruktimportfra 3,8 % i 2007 til 14,0 % i 2008Volkswagens importandgikk
fra naer 10 prosentil 5,8 prosent., mens Volvo ligger stabilt rundt 4,5 prosent

Bruktimporten av minibusser omfattetkivtercedes, slik at s godt som alle anskaffelser til taxiformal
skjedde ved salg i Norge.

Selv om taximarkedet utgjgr en mindre del av det samlede kjgretgysalget, er det meget viktig for
enkelte merkeleverandgrer. Taximat&e(2008) representerer kun 1,6 prosent av det samlede
personbilsalget i Norge, md9,3 prosent av minbussmarkedet ut fra nyregistrerte kjgretay..

For Mercedes utgjar taxisalget ,55prosent av solgte nyilercedespersonbiler i Norge. For Volvo er
andelen 4,6 prosent.

For minibusmarkedet gjelder a4,1 prosent av Mercedesalget gar til taximarkedet. For andre
merker er tilsvarende andel J#osentsamlet

En aktuell problemstilling er knyttet til alternative energiforifjgretayregisteret opererer ikke med
andre drivstofftyper enn bensin og diesel, slik at vi har ikke oversikt over sakalte hybrider og kjgretgy
klargjort for alternative drivstoffsformer. Imidlertid vet man at utbredelsen av hybrider er relativt
begrenset norsk taxinaering. Dette har sammenheng med at det er begrenset tilbud mht fylling av
alternativ drivstoff.

Situasjonen i Sverige er imidlertid noe annerledes. Der har man et godt utbygget nett av fyllestasjoner

for alternative drivstoffsformeseerlig istarre byregionersamt at kjgretgy tilpasset dette er markedsfart
i starre grad enn i Norgdet girhgyere innslag av miljgvennlige kjgretgy i taxibestanden enn tilfellet er
i Norge hvor dieselandelen er rundt 90 prosent.

Svenske taxier 2008 Taxi Stockholms lan
Diesel Diesel 2008

Bensin
11 %

Bensin
10 %

Bensin

Bensin/ E85
E85 9%
4% ;
. Bensin/E
Bensin/El 3%
0,
Annet A)Bensin/ Annet \- Bensin/
0% Naturgas 0% Naturgas
5% 5%

Hoaster?008 startetimidletid Trgndertaxi i Trondheim prgvedrift av wfgrste eldrevne taxierav
modell Think CityDet er ogsa observert et stigende antall hybrider i naeringen, selv om de forelgpig
ikke utgjar noe stort innslag.
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Kjgretgy i Taxinaeringen

Biler solgt i Norger typegodkjent med registrert gjennomsnittlig@@lipp i form av g pr km. Med
utgangspunkt i statistikken for nyregistrerte biler av personbilklasse, har Opplysningsradet for
veitrafikken beregnet gjennomsnittlig £@r henholdvis nyregistrerte taldr og privatbiler over noen
ar.

250 -

200 - o TTe— —

150 - . .
== Persbil, bensit
mmm Persbil, diese

100 -
- Taxi, bensir

50 - - Taxi, diesel

0 T T T T
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Mens privatbiler viser en synkende tendens, er gijennomsnittsutslippet for nye drosjer relativt stabilt og
ligger pa rundt 190 g pr km. Forskjellen fra privatbilene er at drosjene har mindre innslag av lette
energigjerrige smabiler.

> Nyregistrerte 2007 og 2008 etter CGasse

600 -
2008 2007
500 -
400 -
300 -

200 -

100 -

N . X
DY oy o

Nar vi ser pa fordelingen av nye drosjer i forhold til det observerte gjennomsnitt, viser det seg at
kjgretgy med lave utslippsverdier er lavt representert i drosjepabetkan registreregoen endringer
i retning mot laveretslippsnivaf eks under 160 g C@pr km. (1 2008 ble f eks42 Toyota Prius
registrert som taxinot 14 aret fa).

12



Kjgretgy i Taxingeringen

Karosseri Persbil Minibuss lalt Prosent Neer halvparten (8,7 prosent) av alle
Combi-Coupe 72 72 4,1% nyregistrerte taxier er av stasjonsvogntypen.
Kassevogn 148 148 8,4 % Stasjonsvognene utgi#,3 av alle
MPV 194 194 11,0% nyregistrerte drosjer pa ordinzert lgyve (dvs
SUv 177 177 10,1% personbilklasse). Andelen av kassevogner
Sedan 253 253 144% (dvs med flere seter péarebilchassis) og
I\Sﬂtiiftj)%’;ss"og” 822 o 89242 42’; Z" MPV (Multi Purpose Vehicle) samlet@ret

) 0 H
Totalt 1666 oz 1760 ennandelen av vanlig sedatype. Andelen

combi coupe er liten, fordi denne er mindre
egnet til drosjetrafikk.

Kjaretgytype nye taxier 2008

Stasjonsvogn;
46,7 %

Sedan; 14,4 %

Minibuss; 5,3 %
CombiCoupe;
4,1 %

Kassevogn;
8,4 %

B MPV; 11,0 %

SUV; 10,1 %

Valget av kjgretay (karossef)type reflekterer funksjonelle krav som stilles til kjgretay i taxitrafikk. Blant
kravene er god plass i baksete og lasteevne som ogsa inkluderer stgrre mengde bagasje.
Stasjonsvogner og MPV er de kjgretgytypene som pekepssgelt ut for taxidrift.

Setetall Antall  Prosent
. Innt 5 seter 1324 75,2 %
De Iangt fleste drOSJeoppdragoer tuEer .mled 1 og 2 6-7seter 174 9.9%
passasjerer. Men drosjene ma ogsa gi tilbud til 8-9 seter 168 9.5 %
grupper med flergpersoner enn det som kan fraktes i 10-11 seter 13 07%
en vanlig personbil ( dvs med 4 passasjege#ased 12-13 seter 9 05%
siden av farer). Derfor er det rom for et tiloud for 14-15 seter 10 0,6%
grupper opp til 16 passasjerer, noe som gjenspeiles i_16-17 seter 62 35%
sammensetningen av taxiflaiten mht setekapasitet. _Totalt 1760
Kapasitet nyregistrerte taxier 200¢
8-9 seter MinSik?)}Jsser
0, 0
6-7seter 0%
" — |
Inntil 5 seter
75 %
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OM DATAGRUNNLAGET

Norges Taxiforbund har i flere ar presentert statistikk for bestand og nyregistreringer av taxikjgretay.
Statistikken er utarbeidet av Opplysningsradet for Veitrafikken AS, pa grunnlag av registreringer i
kigretayregisteret (AUTOSYS). Grunnlaget for k& skitaxi fra andre kjaretay, er at registreringen er
knyttet opp mot lgyvetypen (bl a av hensyn til avgiftsberegningen).

Statistikken vi har benyttet skiller mellom kjgretay i personbilklasse og minibusser. Skillet mellom de to
klassene gar pa antall seter i kjgretayet (denne grensen pa 10 seter fglger internasjonal standardisering
for kjgretgyklassifisering). Minibussep(bipl 7 seter) i drosjevirksomhet er knyttet opp til det
Yrkestransportloven betegner som utvidet drosjelgyve. | daglig tale benyttes begrepet MaxiTaxi.

Yrkestransportloven skiller mellom ordinaere og reserve drosjelgyver. Reservelgyveordningen er ment &
representere en ekstrakapasitet som skal bidra til avvikling av trafikktopper. Noen reservelgyver har
ogsa fatt et tilknyttet layvevilkar om at kjaretgyet skal veere tilpasset for transport av funksjonshemmede
(dette som alternativ til handikapplayve). Feservelgyver er det hjiemmel til & sette begrensninger pa
driftstiden. Layvetypen er underlagt andre avgiftsmessige bestemmelser enn de ordineere lgyvene.

Kjaretayregisteret skiller ikke mellom ordinaere eller reservelgyver. | praksis fokuseres det pa den
avgiftsmessige siden, og nyregistreringer av reservelgyver vil derfor knyttes mot andre Igyvetyper ( f
eks handikapplgyver eller som vanlig privatbil). Reservelgyver er imidlertid gjerne bil nr 2 for en
lzyvehaver. Den vanlige praksis er at nar det anskafifie bil pa det ordineere lgyvet, lar man den

gamle g& over pa reservelgyvet. | registeret blir da kjgretgyet fortsatt registrert som taxi, og kommer
saledes med i oversikten over bestanden av drosjer.

Kjaretaystatistikken for drosjer vil ikke samsvarestatitikken for lgyver. Det skyldes dels en form for
periodiseringsfeil ved bytte av layver, nar kjgretay anskaffes / skiftes og lignende. Men det skyldes
ogsa de registreringsfeil som er knyttet til registrering av reservelgyvene som er nevnt forstor Hvo
denne feilkilden er, vet vi ikke eksakt. Men i noen sammenhenger bagr man veere oppmerksom pa dette i
sin fortolkning av statistikken.

| kjgretayregisteret er kjgretgyene registrert pa eiers bostedsadresse, mens lgyver er knyttet opp mot
layvenes triikkomrade i layveregistrene. Det er ikke her gjort noe forsgk pa geografisk fordeling av
drosjeparken ut fra kjgretgyregisteret.



