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BESTANDEN AV DRO8JHB

| alt var 8961 kjgretgy registrert pa taxilgyve ved arsskif&09/10 . Av disse va8108 (90,5 %) av
personbilklasse, meBS5 var minibusser (dvs fra 417 seter) Sammenlignet med aret far gkte antal
personbiler med 3,2 %mens antall minibusser minket med 5,3 %.

Taxier |Personbil Minibuss | Personbilklasse Minibusser
ialt ialt ialt Bensin Diesel | Bensin Diesel

Totalt 8961 8106 855 750 7356 3 852
Diesel% | 91,6 % | 90,7 % 99,6 %

Samletutgjorde andelen dieselkjaretgy 8 %. For minibusser dieseandelensa godt som 100 %.

Det er ogsa grunn til 8 merke seg at de bensindrevne kjgretgy i naeringen er betydelig eldre enn de
dieseldrevne. | det norske kjgretgyregisteret er det en mangeldsée drivstoffsformer enn bensin og
diesel ikke registreres. Vi har saledes ingen oversikt over antall hybrider i taxinzeringen.

Den samlede taxiflate har vokst jevnt siden arhundreskiftet, fra 7714 kjaretgy i 20061i 2009.
Det er en samlet vekst p&,2 prosentgller 1,89 prosent gjennomsnitt hvert ar. Veksten er i hovedsak
knyttet til loyveutvidelser og etablering av nye sentraler i de stgrre byer.
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Veksten er fgrst og fremst knyttet til dieseldrevne kjgrgiggsonbilklasse. Dieselandelen her er vokst
fra ca 65 prosent i 2001 tibver 90 prosent i 20@. Antallet minibusser 2009 855, 20 prosent faerre
enn i 2005 Nedgangen siste ar vds,3 prosent.
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Taxiene i Norge hadde ved &kiftet2009/10 en gjennomsnittsalder p&28,ar. Taxi i personbilklasse
hadde en snittalder p&,02 ar, mens minibussene va#4ar i gjiennomsnitt.2008 vargjenjmomsnittet
for personbilklasse® 95 ar og for minibussene 4,78.ar

Taxier |Personbil Minibuss | Personbilklasse Minibusser
ialt ialt ialt Bensin Diesel | Bensin Diesel
| Totalt 3,20 3,02 491 4,78 2,84 | 13,17 4,88

En lav gjennomsnittsalder pa kjgretayene blir ofte assosiert med moderne teknologi og dermed bedre
trafikksikkerhet og god miljgteknologi. Drosjene har imidlertid &age utnyttelse i form av

kjigrelengder opp mot 120.000 eller mer pr ar. Det betyr at de eldes teknisk sett mye raskere enn en
vanlig privatbil. For & mgte forringelsen som ligger i intensiv bruk, er det gkonomisk med stgrre og
kraftigere kjgretgy som ener robuste i bruk. Ogsa av hensyn til bruksomrade (hgy baksetefaktor,
bagasje med mer), er det naturlig med kjgretagyvalg sal@r til tyngre kjgretay.

Gjennomsnittsalderen for drosjer svinger noe i takt med antallet nyregistreringer, hvor man har et
syRuspreget mgnster pa noe over tre ar mellom salgstoppene. | 2004 ble det innfart utgaende
merverdiavgift pa taxitienesteDet ble apnet fofradrag for inngadende avgift. Samtidig var man inne i
et ar med forventet stor utskiftning ut fra bestandens dhleleling. Resultatet ble en ekstra stor
salgstopp det aret, og etter tre ars refusjonstid var disse klare for utskiftning i 2007.

Innfgringen av merverdiavgift i 2004 medfarte en markant og varig (?) senkning av personbilenes
giennomsnittsalder. Det sagnkan ikke merkes i flaten av minibusser, hvor man har hatt en stigende
gjennomsnittsalder, bade far og etter 20@%t kan skyldes at man for minibusser ikke har samme
bruktmarked for avhending av utrangerte kjgretgy, som man har for kjgretgy av p&lassdil

Minibusser har dessuten en annen form for bruksomrade, noe som slar ut i andre kjgrelengder og teknisk
levealder. Derfor har denne kjaretgytype ogsa lenger gkonomisk levetid som taxikjaretay.
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82,4 prosent av taxikjgretgyene er 5 ar eller mindre. For personbilklassen er aBdggmosent og

for minibusses9,8 prosentAvgiftspolitikken er medvirkende til at man har en sapass ung drosjepark,
og er en forutsetning for et tilbud som kan tilfretlestizye krav til trafikksikkerhet og etter hvert ogsa
til kjgretayenes miljgegenskaper.

Den sykluspregede utskiftniiog taxi i personbilklassknner ogsa sted innenfor de farste fem ar, og
fremgar bla ved & se endringene i bestandens aldersammensetning de sisterandelen eldre
kjgretgy er relativt konstariior minibusser strekker syklusene seg over noe lengre tid. Det skyldes
hayere utskiftningsalder for denne type kjgretay.
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Som en indikgon pa hvor gamle kjagretgyene er nar de skiftes ut fra taxivirksomhet, har vi sammenlignet
bestanden de to seneste ar. For a fa en indikasjon pa utskiftning i de yngste aldersgrupper har vi
foruten tall for nyregistrerte kjgretgy, tatt noen forutsetniogealdersfordelingen blant

bruktimporterte bileVi antar at bruktimporten er konsentrert of &r gamle kjaretgy (nar de skal ga

i taxidrift).
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| folge denne analysen ble i dl776 taxier av personbilklasse skiftet ut i ZDMet er22,6 prosent av
bestanden 31.12.208. Gjennomnittsalderen for disse var34 ar. Naer 76 prosent av utskiftningene
var biler inntil 5ar. 20 prosent var mellom 5 og 10 ar, mens4cprosent var over 10 ar gamle.
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Vi merkeossat det ikkeer noen signifikant forskjell pasktftningsgraden mellom bersig
dieseldrevne taxier. Begge har en utskiftningcp@®2,6 prosent av bestanden ved utgangen av 800

Tallgrunnlaget for utrangerte minibusser er mye mindre enn for taxier av personbilklasse. Man skal
derfor veere varsom ad & trekke for bastante konklusjoner av materidlgiennomsnitt var utrangerte
taxier i minibussklasse naeb ar gamle en gkning pa 6,4 % fra aret fat falge beregningene blé44
minibusser utrangert i 280dvs cal6 prosent av bestanden 31.12.280Ca47 prosent av de

utrangerte var 7 ar eller yngre.
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Mercedesr det dominerende taximerke. De senere ar har Veseot naermeste konkurrentriarkedet
for personbklasseDisse to merkene haammen med Toyota oglswagennaer80 prosent av
bestanden av taxpersonbiler.

Taxibestand personbil 2001 Taxibestand personbil 200¢
Andre
d M d 0
Andre oy Volkszv%aé) Mercoedes
en 44 %
8 %

Toyota
10 %

Toyota
12% 17 %

Mercedes har samlet sett redusert sin andel av taxibestanden fra 2001, men dominansen er der fortsatt.
Bak skjer det endringer i rangeringen fra ar til aniange merker er representeraixibestanden,
men hver for seg er deres innslag beskjedent.
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Merkefordelt bestand pr. 31.12.2009
A. Personbiler

Pers.bil ialt Bensindrevne Dieseldrevne | Diesel-

Sn- Sn-

Merke Andel Antall Sn-alder Antall alder | Antall alder | andel
Mercedes 41,9 % 3393 3,42 98 7,36 3295 3,31| 97,1 %
Volvo 15,9 % 1286 2,57 49 11,66| 1237 2,21 96,2 %
Toyota 9,7 % 783 2,79 361 3,08 422 2,55| 53,9 %
Volkswagen 7,7 % 623 2,97 3 15,83 620 2,91 99,5%
Ford 55% 442 2,32 7 10,21 435 2,19 98,4 %
Opel 3,6 % 291 2,80 14 6,00 277 2,64 95,2 %
Hyundai 1,8% 143 3,06 8 7,13 135 2,82 94,4 %
Peugot 1,9% 151 3,73 5 10,70 146 3,49| 96,7 %
Skoda 2,2% 176 1,85 3 1,17 173 1,86| 98,3 %
BMW 1,6 % 133 2,56 4 12,25 129 2,26 97,0 %
Subaru 1,2% 94 2,60 65 3,32 29 0,98| 30,9%
Nissan 1,0% 78 3,73 25 5,78 53 2,76 | 67,9 %
Audi 1,0% 79 3,34 1 11,50 78 3,23| 98,7 %
Mitsubishi 0,8 % 64 3,16 22 5,14 42 2,12| 65,6 %
Citroen 0,7 % 59 2,70 2 9,00 57 2,48 96,6 %
SAAB 0,7% 59 2,13 5 1,90 54 2,15] 915%
Honda 0,7% 56 2,18 34 2,76 22 1,27| 39,3 %
Mazda 0,5% 41 2,16 11 2,59 30 2,00]| 73,2%
Kia 0,4 % 33 2,92 7 4,36 26 2,54 78,8 %
Chevrolet 0,3% 24 2,13 4 5,00 20 1,55| 83,3 %
Chrysler 0,2% 15 4,10 1 14,50 14 3,36| 93,3 %
Suzuki 0,2% 15 3,17 2 0,50 13 3,58| 86,7 %
Renault 0,1 % 9 3,72 1 8,50 8 3,13| 88,9 %
Rover 0,1% 5 4,70 0 0,00 5 4,70| 100 %
Andre 0,7 % 54 3,52 18 5,67 36 2,441 66,7 %

Blant minibussene i tagringerdominerer Mercedes, og har sammen med Volksweag@ prosent
av det markedet. Deres naermeste konkurrenter er Ford og IMEroedes dominansen har gkt
betydelig de senere ar.

Minibuss-bestand 2001 Minibuss 2009

Andre
Andre Mercedes
11 % Iveoco 70 %
Toyota Mercedes | | Ford 7 %—_
7% 42 % 7%
Ford

9% __

Volksw.
9%

31%




Kjgretgy i Taxingeringen

Merkefordelt bestand pr. 31.12.2009
B. Minibusser

Minibuss ialt Bensindrevne Dieseldrevne | Diesel-

Sn- Sn-

Merke Andel Antall Sn-alder Antall alder | Antall alder | andel
Mercedes 69,7 % 596 4,65 1 12,5 595 4,63| 99,8 %
Volkswagen 9,2% 79 7,01 1 9,5 78 6,97 | 98,7 %
Ford 7,4 % 63 5,07 1 17,5 62 4,87| 98,4 %
Iveco 6,5 % 56 3,77 0 0 56 3,77 100 %
Peugot 3,3% 28 4,64 0 0 28 4,64| 100 %
Toyota 1,3% 11 7,32 0 0 11 7,32 100 %
Opel 1,4% 12 4,17 0 0 12 4,17| 100 %
Chevrolet 0,1 % 1 22,50 0 0 1 2250| 100 %
Renault 0,4 % 3 4,83 0 0 3 4,83| 100 %
Fiat 0,5% 4 6,00 0 0 4 6,00| 100 %
Ford US 0,1% 1 14,50 0 0 1 14,50| 100 %
Hyundai 0,1 % 1 8,50 0 0 1 8,50 100 %

ANSKAFFELSER AV K TIL TAXIVIRKSEW

Nyanskaffelser av kjgretay til taxivirksomhet skjer ved nybilkjgp eller bruktimport. Dessutien skjer
overdragelse av kjgretgy fra en lgyvehaver til en annen, f eks ved innlevering av Igyve. Omfanget av
slike overdragelser har vi ikke oppgave ovBlike overdragelser mellom lgyvehavere endrer ikke
sammensetningen i den samlede taxiflate, noe solfekettived nyregistrering og bruktimport.

Anskaffelsesstatistikken viser, sammen med tallene for utrangeringer foran, om endringer i den samlede
taxifliten og hvordan disse er kommet i staldtabellen nedenfor ser vi at i 20thadde naeringen en

netto tilvekst kjgretay av personbilklasse @&0 biler (140 i 2008). Samtidig skjedde det en netto

avgang pa60 kjaretgy av minibussklag$86 i 2008).

Personbil Minibuss Alle kjgretay
Anskaffelse Anvendelse | Anskaffelse Anvendelse | Anskaffelse Anvendelse
Nyregistrering 1717 83 1800
Bruktimport 309 1 310
Utrangert 1776 144 1920
Tilvekst 250 -60 190

En beregnet netto avgang @ minibusser i 20 oppstarmed enmedgang inyregistrerteng

importerte pal3,4 prosent fa 2008. Det utrangere31 prosent flere minibussenn det anskaffes i

2009.. Giennomsnittsalderen for disse kjaretay gker ffa 8l 4,91 ar. Avgangen er knyttet til yngre

(og mindre) minibusseet@r sannsynligvis minibusser i stagrrelsen inntil 12 seter som forsvinner, bl a fordi
disse ble rammet av nye krav i 2007 (ferdsskriver med mer). De stgrre minibusser har et noe annet og
mer stabilt marked og lengmkonomisk levetid. Derfor antas detadre mindre avgang for disse.

Tilveksten av biler i personbilklasse, er knyttet til flere faktorer. Noe er overgang fra mindre minibusser
til et setetall under 10. Noe er knyttet til utvidelser i antall besatte lgyver (spesielt i byene). Fordelingen
her, ha vi ikke oversikt oveNetto tilvekst p250 personbilkjgretay er langtarrenn tilveksten i 2@

(140).
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Samlet ble det nyregistreti800 kjgretay pa taxilayve i 209. Aret for ble det registrert 862
kjigretay, dvs enedgangpa 3,3 prosentBade 2008 og 2009 viste feerre registreringer enn 2007.
2007 var det tre ar siden en stor salgstopp i 200da(merverdiavgiftole innfat i naeringen).
Registreringstoppene falger regelmessigaitssykluser, sobha kan knyttes til regelverket for
engangsavgift for drosjer.
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Med den store salgstoppen som kom i 2004, vil den sykluspregede karakter i bilkjgpene fortsette i
mange ar framoveetvil skje en utjevning mot mindre markerte topper etter hvert,dsbade fleste
kjigretgy som skiftes ut er eldre enn tre ar (gjennomshjddigar for utrangertepersonbileii taxidrift).

Av ytre forhold som vil kunne pavirke salgstallene er store endringer i lgyvetallet og eventuelle krav til
fornyelser i taxiflatergjennom kontrakter for offentlig betalt transp@y selvsagt vil stgrre endringer i
avgiftspolitikken spille inn pa salgstallene.

Bruktimporten vissiste arenstabilandel av de samlede anskaffelsetter enlitennedgangfra
arhundreskiet. Andelen var i 200 14,7 prosent mot 180 prosent i perioden 2002003.

Andel bruktimport
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| hovedsak er det kjgretay av personbilklasse som importeres. 810 &lituktimporter i 200, var det
kunl minibuss (m@taret far).Mercedes er det klart mebtuktimporterte bilmerke, me®@
personbilimporter, i tillegg tife minibusser. Dvs at over tre fijerdedeler av bruktimporten, gjelder
Mercedes. Neermest kommerwobg Volkswagemedhhvis8 og 6 prosent
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Mercedes toppesalgstaigikken i 20®, bade for personbilklasse og minibussétercedes har alene
en markedsandel p& 35 prosent av alle nyregistrerte taxier i 2009.

Mercedes har markedsandel p&,3 prosent av nybilsalget av personbilklassens Volvo hadde en
andd pa 17 prosentog Toyota 15 prosenttter de te dominerende merker, falg¥olkswagerog
Fordmed15 prosent samlet. Dvs at 5 merker har samlet neer 80 prosent av nybilsalget.

Personbilklasse

Bruktimport |Nyregistrert som taxi
Endr08- Andel | Andel
Nr Bilmerke Imp09 Imp 08 Endring 2009 Diesel Bensin | 09 09 08
1 Mercedes Benz 236 242 -2,5% 558 540 18 54%| 325%| 334%
2 Volvo 24 15 60,0 % 290 290 0 85%| 169%| 17,9%
3 Toyota 11 8 37,5 % 263 144 119 708% | 153 % 8,7%
4 Volkswagen 18 25 -28,0 % 136 136 0 5,4 % 7.9% 73%
5 Ford 3 2 50,0 % 124 123 1 -25,3 % 7.2 % 9,4 %
6 Skoda 1 -100 % 65 64 1 10,2 % 3,8% 33%
7 Opel 1 5 -80,0 % 64 63 1 1,6 % 3,7% 3,6 %
8 BMW 6 14 57,1 % 30 30 0 211% 1,7% 21%
9 Subaru 27 15 12 -18,2 % 1,6 % 1,9%
10 Hyundai 19 19 0 -5,0 % 1,1% 11%
Andre 10 3 2333% | 699 665 16 2135 % 82%| 11,3%
Totalt 309 315 -1,9 % 1717 1549 168 -14,5% | 100,0 % | 100,0 %
Dieseldrevne 97,7% 97.8% 90,2 % 90,2% | 90,9% |
Minibusser Bruktimport |Nyregistrert som taxi
Andel Andel
Nr | Bilmerke Imp09 Imp08 Endring | 2009 Diesel Bensin | Endr08-09 09 08
1 Mercedes 1 3 -66,7% | 70 70 0 59,1% | 843%| 755%
2 lveco 8 8 0 -20,0 % 9,6 % 8,5%
3 Peugot 3 3 0 200,0 % 3,6% 6,4 %
4 Volkswagen 1 1 0 -95,5 % 12%| 21%
5 Fiat 100 % 1 1 0 100,0 % 1,2 % 0,0%
Andre 100 % 0 0 0 -100,0 % 0,0 % 74 %
|_| Totalt 1 3 -66,7% | 83 83 0 284% | 100 % 100%
Anskaffelser Personbilklasse Anskaffelser Minibusser
Merc.
Andre Mercedes 84 %
Ford 18 % Benz T
6 % 39 %
Volks
8%
Iveco
Toyot 10 %
14 9% \1/2'},2’ Andre
6 %

Anskaffedene utgjgr summen av nybilsalg og bruktimport. Figurene over gjeld&r 200
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Pa personbilmarkedet representerer (i rekkefalge) MercedtéssEe, Volvo V70 ofjoyota Avensis
rundt halvparten av anskaffelserfayota Prius pa 4. Plass er ogsa en vinner, ved at salget er
konsentrert om modellen som ble introdusert i Norgeexk2899. For modeller med mer e80
registrerte nyanskaffelser var det fglgende rangering i 200

Nyregistrerte Import | Anskaffet| Pros av Import-

Plass Modell 2009 andel 2009 2009 anskaff. ~ andel
1 MercedesBenz Eklasse 450 26.2 198 648 320% 30,6%
2 Volvo V70 205 119 14 219 108% 6,4%
3 Toyota Avensis 117 6.8 3 120 59 % 2,5%
4 Toyota Prius 89 5.2 89 44% 0,0%
5 Ford Mondeo 74 4.3 1 75 3,7% 1,3 %
6 Volvo XC60 70 4.1 70 35% 0,0%
7 Volkswagen Touran 57 3.3 3 60 3,0% 5,0%
8 Opel Insignia 46 2.7 46 23% 0,0%
9 Skoda Superb 35 2.0 35 1,7 % 0,0 %
10 Volkswagen Passat 31 1.8 1 32 16% 3,1%
MercedesBenz Bklasse 31 1.8 1 32 1,6 % 3,1%

12 Skoda Octavia 30 1.7 30 1.5% 0,0%
13 MercedesBenz Sprinter 24 1.4 24 1,2 % 0,0 %
Toyota RAV4 24 1.4 24 1.2% 0,0%
15 Volkswagen Transporter/Caray 22 1.3 10 32 16% 31,3%

Pa minibussmarkedet var Merce&gsinter den mest anskaffede modell i 8081 prosent av alle
anskaffede minibusser).

De merker som har mest nybilsalg, er ogsa godt representert i bruktimporten. Dog er det klare
forskjeller mellom merker med hensyn til impor&atve betydning.

Importandel personbiler 200¢

1
Mercedes Ben; I ’

Volvo ) 7,6 % 29,7 %

Toyota ] I 1 4,0%
Volkswagen 1 11,7 %
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BMW 1 16,7 %
Peugot_J—l 53%

Audi |
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SAAB
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Av alle anskaffelser av Mercedes personbilklassedde 30 prosent anskaffet ved impoiftoyota viser
nedgangi andel bruktimportira 14 % i 2008 til 4 % i 2009 (som var andelen i 2007Y.olkswagens
importandebikk fra naer6 prosentil 12 prosent., mens Volakte fra4,5 prosentil 7,5%.

Bruktimporten av minibusser omfattetkivtercedes, slik at s godt som alle anskaffedselpusdil
taxiformal skjedde ved salg i Norge.

Selv om taxim&edet utgjgr en mindre del av det samlede kjgretgysalget, er det meget viktig for
enkelte merkeleverandgrer. Taximarkedet @0@presenterer kun 7 prosent av det samlede
personbilsalget i Norge, m&@,5 prosent av minbussmarkedet ut fra nyregistigdestay..

For Mercedes utgjar taxisalgb4,8 prosent av solgte nyilercedespersonbiler i Norge. For Volvo er
andelen4,0 prosent.

For minibussmarkedet gjelder aB1,3 prosent av Mercedesalget gar til taximarkedet. For andre
merker er tilsvarende ael 6,5 prosentsamlet

En aktuell problemstilling er knyttet til alternative energiforifjgretayregisteret opererer ikke med
andre drivstofftyper enn bensin og diesel, slik at vi har ikke oversikt over sakalte hybrideredgyki
klargjort for alternative drivstoffsformer. Imidlertid vet man at utbredelsen av hybrider er relativt
begrenset i norsk taxinaering. Dette har sammenheng med at det er begrenset tilbud mht fylling av
alternativ drivstoff.

Situasjonen i Sverige eridiertid noe annerledes. Der har man et godt utbygget nett av fyllestasjoner
for alternative drivstoffsformeseerlig i starre byregionesamt at kjgretgy tilpasset dette er markedsfart
i starre grad enn i Norgdet girhgyere innslag av miljgvennliger&iay i taxibestanden enn tilfellet er

i Norge hvor dieselandelen er rundt 90 prosent.

Svenske taxier 2008 Taxi Stockholms lan
Diesel Diesel 2008

Bensin
11 %

Bensin
10 %

Bensin

Bensin/ E85
E85 9%
4% .
. ° Bensin/E
Bensin/El 3%
0,
Annet A)Bensin/ Annet \- Bensin/
0% Naturgas 0% Naturgas
5% 5%

Hoaster?008 startetimidlertid Trgndertaxi i Trondheim prgvedrift avtdégrste eldrevne taxierav
modell Think CityDet er ogsa observert et stigende antall hybrider i neeringarste rekke i form av
Toyota Priusnodellen. Ved nyttarsskiftet var det anslags®i® Hybrider i taxinaeringen.
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Kjgretgy i Taxinaeringen

Biler solgt i Norge er typegodkjent med registrgggnnomsnittlig CQutslipp i form av g pr km. Med
utgangspunkt i statistikken for nyregistrerte biler av personbilklasse, har Opplysningsradet for
veitrafikken beregnet gjennomsnittlig £f6r hhvis nyregistrerte taxibiler og privatbiler over noen ar.

250 -

200 - \7 —

150 - mm Persbil, bensin
mmm Persbil, diesel

100 - Taxi, bensin
e T axi, diesel

50 -

0 T T T T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Mens privatbiletidli vistesynkende tendenisar gjennomsnittsutslippet for nye drosgert relativt

stabilt pa rundt 190 g pr kmMen i 2009 kan drosjenaeringen vise til nedgang b Q8lippendil 176

g/ km, som viser at en utvikling er pa gang. Sammenlignepmaatbilenehar drosjene mindre innslag
av lette smabilerDet er blant slike biler man finner de mesergigjerrige, mens tiloudet er begrenset i
familiebilklassen og lignende.

Nyregistrerte 200709 etter COZXlasse
o Antall 2007 = Antall 2008 = Antall 2009
700
600 |
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400 _‘
300
200 |_‘
100 L
0 | A - [
A \0\,\70 o w0 A A & AR \%\:LQO 10\,@'10 o 20 e 0

Nar vi ser pa fordelingen av nye drosjer i forhold til det observerte gjennomsnitt, viser det seg at

kjgretgy med lave utslippsverdier er lavt representert i drosjeparR809 skjerendringeri retning

mot lavereutslippsnivaspesielt i intervallet mellom 14@ 180 g CG pr km Ved siden av hybriden
Toyota Priusd Rkt e i etmedlirlkegen nedgdng onsejingansutslipe Gjennom h a
avgiftsendringer for 2010, forventes denne utviklingen a fortsette med stor styrke kommende ar.
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Kjgretgy i Taxingeringen

41 4 prosent av alle nyregistrerte taxier er av
Prosent Stasjonsvogntypen. Stasjonsvognene utgj413

Karosseri Persbil Minibuss | alt

Combi-Coupe 133 133 7.4 9 av alle nyregistrerte drosjer pa ordineert lgyve
Kassevogn 104 104 5.8 % (dvs personbilklasse). AndefdVog MPV (Multi
MPV 183 183 10,2 % Purpose Vehicley samletik andelen av vanlig
SuUV 191 191 10,6 % sedantype. Andegn combi coupe er litdmen
Sedan 361 361 20,1 % gkende fra 4,1 % i 2008)fordi denne har
Stasjonsvogn 745 745 41,4 % pegrenset funksjordiosjetrafikkd men er
Minibuss 83 83 4,6 % pegunstiget gjennom avgiftene.

Totalt 1717 83 1800

Kjgretaytype nye taxier 2009

Stasjonsvogn;
41,4 %

Minibuss; 4,6 %

CombiCoupe;
7,4 %

Kassevogn; 5,8

Sedan; 20,1 % %

MPV; 10,2 %

SuUV; 10,6 %

Valget av kjgretay (karossef)type reflekterer funksjonelle krav sonmestitil kjgretay i taxitrafikk. Blant
kravene er god plass i baksete og lasteevne som ogsa inkluderer starre mengde bagasije.
Stasjonsvogner og MPV er de kjgretgytypene som peker seg spesielt ut for taxidrift.

De langt flestalrosjeoppdrag er turer med 1 og 2 Setetall Antall _ Prosent
passasjerer. Men drosjegg tilbud til grupper med Innt 5 seter 1427 79,3 %
flere personer enn det som kan fraktes i en vanlig ~ 6-7seter 179 9,9 2/0
personli ( dvs med 4 passasjerplasgebet ertilbud sbglsleter 11; 8’421 (;"
for grupper opp til 16 passasjerer, noe som gjenspeile 2:13 zg:g 1 0’60/2
i sammansetningen av taxiflaten mht setekapasitet 14-15 seter 8 04%
79 % av nyetaxier har maksimalt plass til 4 16-17 seter o6 31%
passasjerer. | 2008 var andelen 75 %. Totalt 1800

Kapasitet nyregistrerte taxier 200¢

Minibusser
8-9 seter. 5%
™~
6—7seter_2m
10 %
\Innt 5 seter
79 %
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